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DETALJPLAN 4 FOR JARNVAGSSTRACKAN
KUNGSANGEN - BALSTA
delen - SYLTA NR 9504

UPPLANDS - BRO KOMMUN
Uppréattad av Ark.1 Arkitektkontor AB, Vasteras

ANTAGANDEHANDLING

13 FEBRUARI 1996



Ark.

Ark.1 Arkitekikontor AB

‘Antagen av kommunfullmiktige 1996-04-11 § 35

Lagakraftvunnen 1396-05-08
betygar7

/
"Karl- Erlk Llndholm C/
Kanslichef

Detaljplan 4 £for jarnvigsstrickan

KUNGSANGEN - BALSTA

delen SYLTA

inom Upplands-Bro kommun Nr 5504

PLANBESKRIVNING

Handlingar

Syfte

Till denna detaljplan hoér féljande handlingar:

- Plankarta i skala 1:2000 med utsnitt i skala
1:1000

- Planbestammelser angivna pa plankartan

- Planillustration, utsnitt i skala 1:1000

- Denna planbeskrivning

- Genomfdrandebeskrivning

- Fastighetsférteckning

- Samradsredogdrelse

Underlag fér planen dr bla fdljande utredningar:

- Banverkets systemhandiingar, 1994-12-08

- Miljdkonsekvensbeskrivning ingaende i
systemhandlingarna, 1994-12-08

- Buller och vibrationsmidtningar och
berdkningar, KM Akustikbyran, okt 1994

- Kompletterande bullerberdkning, Scandia-
consult 1995-10-09, rev 1995-10-27

- Arkeologiska utredningar och férunder-

sdkningar, 1993 och 1994,
Riksantikvariedmbetet

Regeringen beslutade 1991-09-12 om en om-, till-
och nybyggnad av jarnvagen mellan Kungsangen och
Orebro, den sa kallade Malarbanan. Dessa
forandrlngar av jarnvagen skall mOJllggora att
persontég i huvudsak skall kunna fardas i 200
km/tim pa banan mellan Stockholm och Orebro.



Genom kortare restider skall Malarbanan knyta
samman Stockholmsregionen med Malardalen och
bidraga till en stdérre integration av arbets-,
bostads- och utbildningsmarknaderna.

Stdrre delen av banstrickdan Kungsdngen - Bilsta
kommer att detaljplaneldggas, men har av
praktiska skdal delats upp i fyra detaljplaner -
Jursta, Bro, Nygdrd och Sylta.

Denna detaljplan gyftar till att reglera de
férandringar, som om- och tillbyggnaden av
Mdlarbanan medfér £6r delen vid Sylta.

Fér banstrackan Kungsangen och &sterut mot
Stockholm upprattas fér ndrvarande ytterligare
en detaljplan. Denna detaljplan kommer att
gransa till detaljplanen f0r Sylta.

Planen innehdller &ven ett mindre industri-
omrade mellan jarnviagen och Enkdpingsvdgen samt
regelerar mdjligheten att komplettera
Enképingsvédgen med en separat gang- och cykel-
bana.

Huvudsakliga fdérandringar %

Politiska

Jarnvagen byggs ut med ett andra spar och far en
rakare linjeforing.

Befintliga korsningar i plan tas bort och en ny
gang- och cykelbro 6ver jarnvagen byggs vid
Sylta.

Korsningen mellan banan och Lennartsndsvagen
flyttas ldngre d&sterut och en ny vagport f£or
Lennartsvagen byggs. Denna vagport ingar i
detaljplanen f£&r banstrackan Kungsangen -
Kallhall.

Delar av markomradet mellan Enkdpingsvégen och
banan planlidggs. Smaindustri och hantverk
foreslas som huvudsaklig markanvidndning.

Mark utefter Enkdpingsvagen avsdtts f£6r en
framtida gang- och cykelbana.

En industribyggnad pa fastigheten Sylta 1:57
maste flyttas. ’

Atgarder for att begrénsa bullerstédrningar
kommer att utfdéras léngs banan. Vilka atgirder
som kan bli aktuella framgar av den
kompletterande bullerberdkningen fran
Scandiaconsult (1995-04-26, rev 1995-10-27), se
aven nedan sid 6 - 8.

stdllningstaganden

Ar 1991 togs en forstudie fram f&r banstrickan



Kungsangen - Balsta. Forstudien innefattade en
Oversiktlig miljdkonsekvensbeskrivning. Kommun-
styrelsen avldmnade 1992-03-15, § 134, kommunens
synpunkter pa ndmnda férstudie.

Banverket overlamnade under varen 1994 en
sparutredning i tvd delar (km 27,500 - 32,000,
dat maj 1994 samt km 32,000 - 44,400, dat april
1994} for strdckan Kungsdngen - Balsta.
Kommunen har inte avgivit remissvar pa denna
utredning. Kommunstyrelsen har dock underhand
tagit stdilning till ett antal fragor som berdr
banstrackan (Ks § 201/93, § 91/94, § 252/94).

Den 9 mars 1995 tog kommunstyrelsen stdallning
till Banverkets systemhandling inklusive
miljékonsekvensbeskrivning £6r MAlarbanan, delen
Kungsdngen - Balsta km 27,600 - 44,400, daterade
1954-12-08.

PLANDATA
Lige och storlek

Planomradet omfattar banstrickan km 28,270 till
29,500, dvs en sgtracka av 1,23 km fran
Lennartsnasvagens nuvarande korsning med banan
och vasterut forbi bebyggelsen vid Sylta.

Planomradets storlek &r omkring 5 ha.

Markdgofdrhallanden

Marken dar den befintliga banvallen ligger &ags
av 8J. I ovrigt paverkas privatdgd mark av
banans ombyggnad. Privatdgda fastigheter som
berdrs av markinkép &r Aspvik 1:1, Sylta 1:26,
1:25, 1:57, 1:27, 1:60, 1:2, 1:28 och 2:5.

Pa fastigheten Sylta 1:57 mdste en mindre
industribyggnad flyttas p g a banans utritning.

Utefter Enkdpingsvédgen planeras en utbyggnad av
en separat gang- och cykelbana. Detta medfdr ett
visst intrang i fastigheterna utefter
Enképingsvigen. Berdrda fastigheter inom
planomradet &r Sylta 1:27, 1:60 och 1:2.

Oversiktliga planer
I kommunens oéversiktsplan, antagen av

kommunfullmaktige 1991-04-08, &r Malarbanan
utpekad som ett riksintresse.



Sylta-omradet, ett stdrre omride mellan Lillsjdén
och jarnvagen, dr i oversiktsplanen beskriven
som ett fértdtningsomrade £Or bostader.

I ett program fran september 1988 framléggs
planeringsfdérutsattningar f£or det stdrre omradet
Sylta. For marken mellan vag 840 och jarnvagen
féreslas en framtida markanvandning £6r
smaindustri.

Detaljplaner

Gallande detaljplaner grdnsande till plan-
omradet ar:

Detaljplan 1 £6r Sylta, nr 8704, laga kraft
1987.07.07

Detaljplan 4 fér Sylta, nr 9108, laga kraft
1992.03.27

FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR
Mark och vegetation

Inom planen ar den befintliga jarnvagen byggd pa
ett smalt omrade med jordbruksmark, som ligger
mellan tva delvis bebyggda skogspartier, norr
och sdder om banan.

Genom ombyggnaden av banan kommer de nya sparen
att foérsgkjutas norrut inom planomradet.

Oster om planomrddet gar den nya banstrikningen
langre sdderut pa den éppna, flacka och
storskaliga jordbruksmarken.

Vadsterut kommer banan att skdra in i det
angransande héjdpartiet dar en hdg slant darmed
bildas.

Den nya gangbron beddéms, genom den kuperade
terrdngen och brons langa spann, att £4a en god
anpassning till landskapet. Slanterna kommer att
trad- och buskplanteras.

Markomradet mellan Enkdpingsvidgen och banan
utgdrs huvudsakligen av gammal dkermark med
lutning fran Enkdpingsvigen ner mot jarnviagen.
Marken &r delvis bebyggd av friliggande
enbostadshus, varav ett tidigare utgjort ett
jordbruk med ladugdrd.

En mindre verkstadsbyggnad finns inom omradet.

Geotekniska undersdékningar
Geotekniska undersékningar har och kommer att

utféras fér banan och foér de nya vagstrack-
ningarna. Dessa undersdkningar ligger till grund



f6r beddmning om var bl a kalkcement-
stabilisering, palning och stddbankar krivs.

Den befintliga mindre vigen sdder om banan
ligger pa mark som troligen mdste f£drstdrkas och
anvandas som tryckbank £46r banan.

I avvaktan pd att geotekniska undersokningar
slutfdérs har aktuell del av vagen lagts inom
jarnvagsomradet.

For framtida bebyggelse inom kvartersmarken
kravs grundundersdkning fdére nybebyggelse.

Fornldmningar och kulturmilijder

Banan och

Vagar

Riksantikvariedmbetet har i olika omgdngar gjort
dversiktliga undersdkningar och
forundersdkningar utefter banan.

Intill planomradet finns ett flertal forn-
lamningar. Ingen fornlamning torde dock berdras
av banans ombyggnad inom hdr aktuellt planomra-
de.

En vadghdllningssten finns intill Enkdépingsvagens
norra sida. Den norra sidan av Enkdpingsvigen
kommer inte att berdras av nagra férandringar,
varfoér stenen tills vidare kan stda kvar pa
befintlig plats.

jdrnvagstrafiken

Banan dimensioneras fér att loktag skall kunna
kéra 200 km/tim inom planomrddet. Banan berdknas
trafikeras med totalt 45 persontag per dygn
bestdende av moderna motorvagnstdg. Vidare pdgdr
diskussioner om att banan dessutom skall
trafikeras av upp till 7 godstag per dygn, varav
3 st nattetid.

Banan godrs dubbelsparig och rétas ut.

FOr den del dér den gamla banvallen blir kvar
outnyttjad, kommer Banverket att ansvara for att
befintliga bankmassor placeras ut &éver obrukade
ytor eller ytor som ar téa&nkbara f£dér bullervallar
eller tryckbankar.

Alla korsningar i plan med jarnvidgen skall
ersattas med planskilda korsningar. Inom
planomradet medfdr detta att en ny gang- och
cykelbro kommer att byggas, se bilaga 1.



Buller

Utfartsforbud mot Enkdpingsviagen fdreslas i
planen, wvilket innebdr att direktutfarter pa
denna vdg fran angrénsande tomter f£orbjuds.
Befintlig gemensam utfart blir aven fortsatt-
ningsvis utfart £6r omrddet och anges i planen
som gemensamhetsanliggning f£6r kringliggande
fastigheter.

For att nad den ostra delen av industrikvarteret
féreslds utfart som en gemensamhetsanliggning
dver Sylta 1:60.

Mark avsdtts utefter Enkdpingsvidgen for en
framtida utbyggnad av en separat gang- och
cykelbana.

Sbéder om jarnvigen kommer Vickbergavagen delvis
att byggas om i samband med byggandet av gang-
och cykelbron.

Kommunens fastighet fdéreslas intréda i
samfédlligheten fér Vickbergavagen.

Bullermatningar av dagens fdérhdallande har skett
for vissa fastigheter utefter banan. Med dessa
matningar som bas och utifran de foérdndringar av
banans utformning och trafikering som planeras,
har berdkningar av framtida buller gjorts.
Resultatet av dessa berdkningar finns redovisade
i miljdkonsekvensbeskrivningen och den
kompletterande bullerutredningen. Generellt
berdknas den maximala bullernivan att Ska med 4
dBA och den egkvivalenta ljudnivan med 2 dBA pga
hoégre hastigheter och fler tag. D& har hdnsyn
tagits till att de nya motorvagnstagen blir c¢:a
5 dBA tystare an dagens tag.

I berdkningen ingdr ocksa 7 godstig/dygn.

Ndr pendeltagstrafiken tillkommer d&kas den
ekvivalenta ljudnivan med 1 dBA. Den maximala
ljudnivéan paverkas inte.

Inom har aktuellt planomride kommer avstdndet
till de ndrmast liggande bostadshuset att bli 55
- 60 - 65 m. Dessa bostadshus ligger p& banans
nordostsida. Darutdver finns ett antal bostéder
pa samma sida av banan pd 90 - 100 m's avstand.
SOder om banan ar det kortaste avstandet 90 m
till det narmaste bostadshuset i en stdrre grupp
av fritidshus.

I den kompletterande bullerutredningen daterad
1995-10-09 och rev 1995-10-27 framgar vilka
konsekvenser som banan far vad avser
bullerdkningar och eventuella atgérder.

Bl a kan en bullervall laggas pd markremsan
mellan EnkOpingsvagen och banan pd fastigheterna
Sylta 1:28 och 2:5.



Nagra faststdllda normer fér beddmning av buller
fran jarnvigstrafik finns £6r ndrvarande inte.
Naturvardsverket i samarbete med Banverket har
dock under varen 1995 lamnat ett foérslag till
riktvidrden for buller fran sparbunden trafik
till regeringen fér beslut. I forslaget sags’
ocksa att: "Riktvdrden ger inte uttryck fo6r den
tekniska/ekonomiska vadrdering som behdver gdras
i det enskilda fallet. En sadan vardering kommer
ofta att innebdra att man maste acceptera hégre
ljudnivaer"™ (d4n riktvidrdena). Ovan namnda
riktvarden motsvarar vad som utgdr grunden till
Upplands-Bro kommuns planeringsmal. I kommunens
miljdvidrdsprogram, antaget av kommunfullmdktige
1986 finns fdljande riktlinjer (ljudnivder som
ej bdr Overskridas) angivna:

Ekvivalent ljudniva inomhus 30 dBa
Ekvivalent l1judniva utomhus 55 dBA
Maximal ljudnivad inomhus nattetid 45 dBA
(k1 22-07)

Maximal ljudniva utomhus 70 dBA

FoOr utomhusvérdena avses nivaer vid uteplats.

Banverket har sedan tidigare utarbetat en egen
bullerpolicy. I denna finns tre planeringsfall.
For har aktuell strédcka har anvants
planeringsfall 2 "Visentlig ombyggnad av bana
vid befintlig bebyggelse", som innebdr att
féljande ljudnivader inte bdér Sverskridas:

Ekvivalent ljudnivad inomhus 40 dBA
Ekvivalent ljudniva utomhus 70 dBA
Maximal ljudnivaé inomhus nattetid 55 dBA
(k1 22-07)

Vad galler bullerbegransande atgarder &r
kommunen och Banverket d&verens om grundprin-
ciperna £6r atgérder. Stravan Ar att inte Oka
bullerstdrningarna utdver dagens forhdllanden.
Dock skall inga bullernivaer ligga &ver
granserna for Banverkets bullerpolicy. Aven i
planbestammelserna har dessa grundprinciper
lagts fast. Det slutliga konkreta resultatet wvad
avser bullernivder och atgdrder 4r en avvigning
av estetiska, tekniska och ekonomiska
férutsattningar och kommer att variera mycket
utefter banan. Val och utformning av atgérder
kommer att utarbetas i arbetsgrupper med berdrda
boende och fastighetsdgare, kommunen och
Banverket.

Principerna fo6r de bullerbegrénsande atgdrderna
kommer dven att anges i1 ramavtalet mellan
kommunen och Banverket. Detta avtal skall
godkannas av kommunfullmiktige fdre antagandet
av denna detaljplan. Den slutliga



detaljutformningen av bullerskydden kommer dock
att avgodras fdérst vid bygglovet.

Markomrddet mellan Enk6pingsvdgen och jarnvagen
stdrs av buller fran tva hall p g a biltrafik
respektive tagtrafik. Darfér anges att byggnader
med arbetslckaler inte skall ha hégre ekvivalent
bullerniva inomhus fran trafiken &n 40 4BA.

Vibrationsstdérningar

Matningar av vibrationer fran dagens
jarnvagstrafik har skett under oktober 1994 fér
vissa signifikanta eller kansligt placerade
fastigheter utefter banan. I dag férekommer inga
vibrationsstdérningar utefter banan.

Vibrationsproblem kan uppsta inom bebyggda
omraden med 1&s lera, vilket berdknas galla for
bandelen 28,900 km till 29,400 km @ v 8 fran c:a
150 m O6ster om till c:a 350 m vadster om gc-bron.
Av stabilitetsskal krédvs grundférstarkning fér
de nya sparen pad framst denna stréicka.
Atgarderna fér grundférstirkning beddms &ven
minska risken f£&r vibrationsstorningar.

Kvartersmark

For kvartersmarken anges markanvidndning fér
kontor, icke stdrande smaindustri och hantverk,
Vidare foreslas att 25 % av fastighetsarean far
bebyggas och maximal byggnadshédjd anges till

6 m.

Vatten och avlopp

Befintliga allmdnna ledningar som korsar banan
har i planen sdkerstdllts som u-omrdden.

S6der om banan gar kommunens huvudledningar fran
Bro till Kungséngen. Dessa berdrs inte av banans
omldaggning.

Den befintliga bebyggelsen norr om banan ar
delvis ansluten till kommunens va-nat.

Ny bebyggelse kommer att anslutas till kommunens
va-nat.

El och tele
En luftledning fér el som i dag fdljer banans

norrsida kommer att flyttas och helt eller
delvis att ersdttas med jordkabel.



Befintliga kabelkorsningar med banan har
markerats med u-omraden.

Genomfdrandetid

Genomfdrandetiden &r 15 &r, réknat fran den dag
planen vinner laga kraft.

Denna detaljplan har upprédttats av planarkitekt
Eva Wirdholm-Sander, Ark.l_ Arkitektkontor AB i
Vasterds, péd uppdrag av Banverket och i
samarbete med tjdnstemén pa stadsarki-
tektkontoret i Upplands-Bro kommun.

ARK.1 ARKITEKTKONTOR AB
Visteras den 31 oktober 1995, rev. den 13
februari 1996

ewn Wi ~samd v
Eva Wirdholm-Sander
ark SAR
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