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Detaljplan 3 fdr jérnvagsstrackan

KUNGSANGEN - BALSTA

delen NYGARD

inom Upplands-Bro kommun Nr 9503

PLANBESKRIVNING

Handlingar

Syfte

Till denna detaljplan hér foljande handlingar:
- Plankarta, 2 blad, i skala 1:2000

- Planbestimmelser angivna pa plankartan

- Denna planbeskrivning

- Genomférandebeskrivning

- Fastighetsforteckning

- Samradsredogdresle

Underlag for planen &dr bla féljande utredningar:

- Banverkets systemhandlingar, 1994-12-08

- Miljdkonsekvensbeskrivning ingdende i
systemhandlingarna, 1994-12-08

- Buller och vibrationsmdtningar och
berdkningar, KM Akustikbyran, okt 1994

- Kompletterande bullerutredning f£6r detaljplan 1 o 3
Scandiaconsult, 1995-08-21 och rev. 1955-08-25

- Arkeologiska utredningar och f£érunder-
soOkningar, 1993 och 1994,
Riksantikvarieambetet

Regeringen beslutade 1991-09-12 om en om-, till- och
nybyggnad av jarnvagen mellan Kungsangen och Orebro,
den sd kallade Milarbanan. Dessa forandringar av
jarnvagen skall mdjliggdra att persontag i huvudsak
skall kunna fardas i 200 km/tim pd banan mellan
Stockholm och Orebro. Genom kortare restider skall
Malarbanan knyta samman Stockholmsregionen med
M&lardalen och bidraga till en stdérre integration av
arbets-, bostads- och utbildningsmarknaderna.



Stdrre delen av.banstrackan Kungsangen - Balsta kommer
att detaljplaneldggas, men har av praktiska sk&l
delats upp i fyra detaljplaner - Jursta, Bro, Nygard
och Sylta.

Denna detaljplan syftar till att reglera de
férandringar, som om- och tillbyggnaden av Malarbanan
medfér for delen dster om Bro samhdlle till sdder om
KF:s anlaggning vid Nygard.

Huvudsakliga férépdringar-

Politiska

PLANDATA

Jarnvdgen byggs ut med ett andra spar som laggs
sydvast om det befintliga spAret. Norr om KF:s
anldaggning ar kurvradien pa den befintliga banan fér
liten, varfdér den nya banan hdr rétas ut.

En ny gang~- och cykelbro ersdtter korsningen i plan
vid Lindhagaberg, se &ven bilaga 1.

stdllningstaganden

Ar 1991 togs en forstudie fram £6r banstrickan
Kungsangen - Bdlsta. Forstudien innefattade en
6vergiktlig miljdkonsekvensbeskrivning. Kommun-
styrelsen avldmnade 1992-03-15, § 134, kommunens
synpunkter pd nadmnda foérstudie.

Banverket &verldmnade under varen 1994 en
sparutredning i tva delar (km 27,500 - 32,000, dat maj
1994 samt km 32,000 - 44,400, dat april 1994) for
striackan Kungsdngen - BAlsta.I denna spdrutredning
redovisades fOr foérsta gangen en flyttning av banan
till den norra sidan av vig 840 vaster om Bro
samhédlle.

Kommunen har inte avgivit remissvar pd denna
utredning. Kommunstyrelsen har dock underhand tagit
stdllning till ett antal frigor som berdr banstrickan
(Ks § 201/93, § 91/94, § 252/94).

Den 9 mars 1995 tog kommunstyrelsen stidllning till
Banverkets systemhandling inklusive
miljokonsekvensbeskrivning fér Malarbanan, delen
Kungsdngen - Balsta km 27,600 - 44,400, daterade
1894-12-08.

Lidge och storlek

Planomradet omfattar banstridckan km 32,675 till
35,100, dvs en strdcka av 2,43 km dster om Bro
samhédlle.



I planomradet ingar erforderlig mark, en c¢:a

25 m bred markremsa, f£ér den dubbelspariga banan.
Dessutom ingdr markomrddet f£o6r den nya gc-bron wvid
Lindhagaberg.

Planomradets storlek ar omkring 6,2 ha.

Markadgofdrhdllanden

Marken dar den befintliga banvallen ligger ags av SJ.
KF Ekonomiska férening dger Nygard 2:6 och Brogard
1:84. Nygéard 2:6 dr den fastighet som till stoérsta
delen berdrs av markinkdp.

Oversiktliga planer

I kommunens Oversiktsplan, antagen av
kommunfullmdktige 1991-04-08, dr Malarbanan utpekad
som ett riksintresse.

Detaljplaner

Inom planomradet finns en gdllande detaljplan:
-Nr 7205, Stadsplan 1 for Nygdrd (ind.omr) faststdlld
1976-06-30 av lansstyrelsen i Stockholms 1lan.

Till planomradet finns inga angrénsande detaljplaner.

FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR
Mark och vegetation

Den i planen aktuella banstrickningen gar genom ett
dppet, storskaligt jordbrukslandskap. Landskapsbilden
paverkas relativt lite inom planomradets delstrécka,
eftersom banan till &vervagande delen behdller sin
nuvarande strickning.

Den nya gang- och c¢ykelbron vid Lindhagaberg blir ett
nytt element i landskapet. Bron kommer att ges ett
brett spann pa c:a 80 m foér att anpassas till
landskapet och p g a den huvudledning f£ér vatten och
avlopp som ligger pd j&rnvigens sydvastra sida.
Grundfoérhdllandena Ar besvirliga vid den nya bron.
Laga tryckbankar mot sldnterna mellan banan och
Enképingsvagen kommer utseendemdssigt att upplevas,
som om modellering av slanterna skett. Trad och buskar
kommer att planteras pa slanterna.

Belaggningen kommer att tas bort pa den del av den
befintliga gc-vigen som inte langre skall anvandas.
Ytan kommer sedan att grésbesis.



Inga utpekade natur- eller kulturmiljder berdrs inom
har aktuell bandel.

Gectekniska undersdkningar

Geotekniska undersdkningar har utfdrts och kommer att
utforas £O6r banan och £6r den nya gangbron. Dessa
undersdkningar ligger till grund f£6r beddmning om var
bl a kalkcementstabilisering, palning och stddbankar
kravs.

Grundférstadrkningar maste gdras vid gang- och
cykelbron, Detta kommer bl a ske i form av tryckbankar
mellan jarnvagen och Enképingsvagen.

Fornlamningar och kulturmilijder

Banan och

Vagar

Riksantikvariedmbetet har i olika omgangar gjort
6versiktliga undersodkningar och férundersdkningar
utefter banan.

En gammal vagtrumma skall finnas inom den sddra delen
av planomradet. Den kommer att dokumenteras av
Banverket.

Inom planomradet finns inga nu kénda fornldmningar.

jédrnvagstrafiken

Banan dimensioneras f£dr att loktag skall kunna kora
200 km/tim inom planomrddet. Banan berdknas trafikeras
med totalt 45 persontdag per dygn bestédende av moderna
motorvagnstag. Vidare pagdr diskussioner om att banan
dessutom skall trafikeras av upp till 7 godstdg per
dygn, varav 3 st nattetid.

Banan gérs dubbelsparig. Ett nytt spdr byggs sydvist
om det befintliga. Kurvan norr om KF:s anliggning vid
Nygard rédtas ut.

Didr den gamla banvallen blir kvar outnyttjad kommer
Banverket att ansvara fdr, att banvallen schaktas bort
till omgivande marks niva.

Alla korsningar i plan med jarnviagen skall ersidttas
med planskilda korsningar. Inom planomradet medfdr
detta att en ny gdng- och cykelbro kommer att byggas
vid Lindhagaberg, se bilaga 1. :

Inom planomrddet finns en befintlig vagbro langre
séderut vid Persboda. Denna berdrs inte av ndgra
férandringar.



Buller

Bullermidtningar av dagens forhallande har skett f£o6r
vissa fastigheter utefter banan. Med dessa mdtningar
gsom bas och utifran de f£6rdndringar av banans
utformning och trafikering som planeras, har
berdkningar av framtida buller gjorts. Resultatet av
dessa berakningar finns redovisade i
miljdkonsekvensbeskrivningen och den kompletterade
bullerutredningen. Generellt berdknas den maximala
bullernivén att &éka med 4 dBA och den ekvivalenta
ljudnivan med 2 dBA pga hoégre hastigheter och fler
tdg. DA har hdnsyn tagits till att de nya
motorvagnstigen blir c:a 5 dBA tystare &n dagens t&g.
I berdkningen ingdr ocksé 7 godstag/dygn.

Nar pendeltdgstrafiken tillkommer &kas den ekvivalenta
1judnivan med 1 dBA. Den maximala ljudnivén pdverkas
inte.

Den har aktuella banstrickan passerar huvudsakligen
genom obebyggd jordbruksmark. De ndrmast liggande
bostadshusen ligger pd Enkdpingsvdgens norddstra sida.
Avstanden for dessa bostdder till banan &r mellan 160
- 180 m.

Den kompletterande bullerberdkningen, daterad 1995-08-
21, visar att de berdknade konsekvenserna foé6r hir
berdérda bostadshus, blir en &kning av den ekvivalenta
bullernivan med 6-7 dBA och den maximala med 1-3 dBA.
De hégsta bullervdrdena pa hdr aktuell banstridcka fés
pa fastigheterna Hirnevi 9:9 och 9:10. Har d&kar den
ekvivalenta bullernivan utomhus fran idag 54 dBA till
59 dBA och den maximala utomhus fran 80 dBA till 81
dBA.,

Beroende pa vilka riktvérden, som skall efterstrivas,
kan fdénsterdtgdrder och lokala bullerskdrmar vid
uteplatser bli aktuella pd ett antal fastigheter.
Detta framgdr av den kompletterande bullerutredningen
(1995-08-21, rev. 1995-08-25).

Nagra faststallda normer fér bedémning av buller fréan
jarnvégstrafik finns f6r ndrvarande inte.
Naturvardsverket i samarbete med Banverket har dock
under varen lamnat ett férslag till riktvarden for
buller fran sparbunden trafik till regeringen for
beslut. I férslaget sdgs ocksd att: "Riktvirdena ger
inte uttryck fér den tekniska/ekonomiska vdrdering som
behéver gdras i det enskilda fallet. En sadan
vardering kommer ofta att innebdra att man miste
acceptera hdgre ljudniviaer" (4n riktvdrdena).

Ovan namnda riktvérden motsvarar vad som utgdr grunden
till Upplands-Bro kommuns planeringsmdl. I kommunens
miljovardsprogram, antaget av kommunfullmdktige 1986,
finng fdljande riktlinjer (ljudnivier som ej bdr
6verskridas) angivma:



Ekvivalent ljudniva inomhus 30 dBa
Ekvivalent 1ljudnivd utomhus 55 dBA
Maximal ljudniva inomhus nattetid 45 dBA
(k1 22-07)

Maximal ljudniva utomhus 70 dBA

Foér utomhusvdrdena avses nivaer vid uteplats.

Banverket har sedan tidigare utarbetat en egen
bullerpolicy. I denna finns tre planeringsfall. For
hédr aktuell strdcka har anvants planeringsfall 2
"Vdsentlig ombyggnad av bana vid befintlig
bebyggelse", som innebdr att fdljande ljudnivaer inte
boér éverskridas:

Ekvivalent ljudniva inomhus 40 dBA
Ekvivalent ljudnivad utomhus 70 dBA
Maximal ljudniva inomhus nattetid 55 dBA
(k1 22-07)

Vad gdller bullerbegrdnsande atgdrder dr kommunen och
Banverket &verens om grundprinciperna fér atgdrder.
Stravan ar att inte 6ka bullerstdérningarna utdver
dagens férhallanden. Dock sgkall inga bullernivier
ligga 6ver granserna foér Banverkets bullerpolicy. Aven
i planbest&mmelserna har dessa grundprinciper lagts
fast. Det slutliga resultatet vad avser bullernivier
och dtgdrder dr en avvagning av estetiska, tekniska
och ekonomiska férutsattningar och kommer att variera
mycket utefter banan. Val och utformning av atgarder
kommer att utarbetas i arbetsgrupper med berdrda
boende och fastighetsdgare, kommunen och Banverket.

Principerna fér de bullerbegrédnsande atgérderna kommer
att anges i ramavtalet mellan kommunen och Banverket.
Detta avtal skall godkannas av kommunfullmaktige fdre
antagandet av denna detaljplan. Den slutliga
detaljutformningen av bullerskydden kommer dock att
avgoras forst vid bygglovet.

Vibrationsstdédrningar

Matningar av vibrationer frén dagens jérnvégstrafik
har skett under oktober 1994 fd&r vissa signifikanta
eller kansligt placerade fastigheter utefter banan. I
dag forekommer inga vibratiomnsstdrningar utefter
banan. Inom denna plans omrade berdknas inte heller
vibrationsstdérningar uppkomma vid en framtida utodkad
jé&rnvagstrafik.

Vatten och avlopp

Befintliga allmdnna ledningar som korsar banan har i
planen sdkerstdllts som u-omraden.



Langs den véastra sidan av banan gar kommunens
huvudledningar f£6r vatten och avlopp mellan Bro och
Kungsangen. Dessa berdrs inte av banans ombyggnad.

El och tele

Niagra ombyggnader vad avser el- och teleledningar
P g a banans utbyggnad, beddms f£6r ndrvarande inte
aktuell. -

Genomfdérandetid

Genomfdérandetiden &r 15 &r, rdknat fran den dag planen
vinner laga kraft.

Denna detaljplan har upprattats av planarkitekt Eva
Wirdholm-Sander, Ark.1l Arkitektkontor AB i VAsterds,
pa uppdrag av Banverket och i samarbete med tjdnstemdn
pa stadsarkitektkontoret i Upplands-Bro kommun.

ARK.1l ARKITEKTKONTOR 2B, Visterés den 22 augusti 1995,
rev. den 6 november 1995

v Wl ~padr

Eva Wirdholm-Sander
ark SAR
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