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PLANBESKRIVNING

Handlingar

Till denna detaljplan hér féljande handlingar:
- Plankarta i skala 1:2000

- Planbestdmmelser angivna pa plankartan

- Planillustration i skala 1:2000

- Denna planbeskrivning

- Genomfdrandebeskrivning

- Samriddsredogdrelsen

- Pastighetsforteckning (preliminér)

Underlag fér planen ar bla féljande utredningar:

- Banverkets systemhandlingar, 1994-12-08

- Miljokonsekvensbeskrivning ingdende i
systemhandlingarna, 19%4-12-08

- Buller och vibrationsmidtningar och
berdkningar, KM Akustikbyran, okt 1994

- Kompletterande bullerberdkning, Scandia-
consult 1995-10-09, rev. 1985-10-27

- Arkeologiska utredningar och fdérunder-
sékningar, 1993 och 1994,
Rikgantikvarieimbetet

Syfte

Regeringen beslutade 1991-09-12 om en om-, till-
och nybyggnad av jdrnvagen mellan Yungoangen och
Orebro, den sd kallade Mdlarbanan. Dessa
forandrlngar av jarnvagen skall mOJnggora att
persontdg i huvudsak skall kunna fardas i 200
km/tim pd& banan mellan Stockholm och Orebro.
Genom kortare restider skall Mdlarbanan knyta
samman Stockholmsregionen med Malardalen och
bidraga till en stdrre integration av arbets-,
bostads- och utbildningsmarknaderna

Stdrre delen av banstréckan Kungsdngen - Balsta



kommer att detaljplanelaggas, men har av
praktiska sk&dl delats upp i fyra detaljplaner -
Jursta, Bro, Nygard och Sylta.

Denna detaljplan syftar till att reglera de
foradndringar, som om- och tillbyggnaden av
Malarbanan medfdr f£6r delen vid Bro tatort.
Planen gransar till planfdérslaget f£o6r Jursta i
vaster och 1 Oster mot planfdrslaget for Nygard.

Planerna £6r Jursta och Nygard har varit
utstéllda under september 1995.

Huvudsakliga férandringar

Politiska

Jarnvigen byggs ut med ett andra spar som laggs
s6dder om det befintliga sparet Sparen utformas
sd& att en pendeltdgsstation i Bro ar mdjlig att
bygga senare.

Alla befintliga korsningar i plan mellan
jarnvagen och vigar tas bort.

Oster om Bro samhdlle byggs en ny vagbro, som
ansluter mot Stationsvdgen norr om jérnvagen och
den foérléngda Nygardsvdgen sdder om jarnvagen.

Tva gangportar planeras, i den Ostra delen av
Bro samhille i ndrheten av befintlig overgang
till idrottsplatsen och i vastra delen i
anslutning till Képmanvagen. Tunneln vid
Képmanvidgen kommer &ven att kunna nyttjas f£oOr
uppgang till en framtida pendeltdgsperrong.

En viagbro byggs aven vaster om Bro samhdlle.
Denna bro ligger inom omrddet for detaljplan 1
fér Jursta.

Atgarder fér att begransa bullerstérningar
kommer att utféras pd& banans norra sida genom
Bro samhélle. Vilka atgarder som kan bli
aktuella framgdr av den kompletterande
bullerberdkningen fran Scanciaconsult
(1995-04-26, rev 1995- 10-27), se aven nedan sid
6 - 8.

stallningstaganden

Ar 1991 togs en férstudie fram f£ér banstrackan
Kunggsdngen - Balsta. Forstudien innefattade en
dversiktlig miljodkonsekvensbeskrivning. Kommun-
styrelsen avlamnade 1992-03-15, § 134, kommunens
synpunkter pa namnda foérstudie.

Banverket 6verladmnade under varen 1994 en
sparutredning i tva delar (km 27,500 - 32,000,



dat maj 1994 samt km 32,000 - 44,400, dat april
1994) for strackan Kungsangen - Balsta

Kommunen har inte avgivit remissvar pa denna
utredning. Kommunstyrelsen har dock underhand
tagit stdllning till ett antal fragor som berdr
banstrackan (Ks § 201/93, § 91/94, § 252/94)

Den 9 mars 1995 tog kommunstyrelsen stdllning
till Banverkets systemhandling inklusive
miljdkonsekvensbeskrivning fér Malarbanan, delen
Kungsangen - Balsta km 27,600 - 44,400, daterade
1594-12-08.

PLANDATA
Lage och storlek

Planomradet omfattar banstrdckan km 35,100 till
36,650, dvs en stracka av 1,55 km.

Planomradets storlek dr omkring 6 ha.

Markagofdérhallanden

SJ &ger marken dar den befintliga banvallen
ligger och marken f&r det gamla stationsomradet.
Aven delar av Stationsvidgen ligger pa SJ's
fastighet. Kommunal mark berdérs bl a vid den nya
dstra vagbron och vid gangportarna. Privatagda
fastigheter som beroérs av markinkdép &r Brogard
1:84, 3:2, 4:1 och Harnevi 8:10.

dversiktliga planer

I kommunens Oversiktsplan, antagen av
kommunfullmiktige 1991-04-08, ar Malarbanan
utpekad som ett riksintresse.

I denna Oversiktsplan patalas, som hdgsta
prioritet, att pendeltaget forldngs till Bro
samhdlle och att ingen stdrre bostadsutbyggnad
kan ske d&r f£Orran ett principbeslut om
pendeltdg finns.

Oversiktsplanen anger att omradet sdder om
j&rnvdgen och Bro samhdlle skall reserveras for
en framtida tatortsutbyggnad.

Detaljplaner
Gallande detaljplaner inom planomradet A&r:
Nr 6803, Byggnadsplan f£&r Bro stationssamhélle,

fastst&lld 1968-11-01 av lansstyrelsen i Uppsala
lan.



Nr 7101, Stadsplan 1 fér Finnsta, faststalld
1972-01-21 av lansstyrelsen i Stockholms lan.
Nr 7402, Stadsplan 1 fér del av Bro
industriomrade, faststalld 1877-06-17 av
lénsstyrelsen i Stockholms lan.

Nr 7205, Stadsplan 1 f£o6r Nygard, faststalld
1976-06-30 av lénsstyrelsen i Stockholms 1lan.
Nr 7711, Stadsplan 3 £6r del av Bro
industriomridde, faststalld 1978-08-23 av
lédnsstyrelsen i Stockholms 1lan.

Nr 8302, Stadsplan 15 £ér del av Harnevi,
faststdlld 1986-11-05 av léansstyrelsen i
Stockholms l1lan.

Gallande detalijplaner gransande till plan-
omradet &r:

Nr 7302, Stadsplan 4 f£ér del av Hdarnevi,
faststdlld 1976-06-10 av lansstyrelsen i
Stockholms lan.

FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR
Mark, vegetation och landskap

Banan passerar férbi Bro tidtort genom ett &Sppet
och férhallandevis flackt jordbrukslandskap.

De nya vagbroarna, speciellt den 6stra, kommer
att paverka landskapsbilden. For att minska
"Osterbrons" intridng i landskapet ges bron ett
ldngt "éppet" spann med endast ett fatal pelare.
De tryckbankar, som behdvs vid brofistet norr om
banan, kommer aven att fungera som
terrdnganpassning av bron.

Nygardsvdgens utbyggnad fram till Osterbron &r
fastlagd i gdllande detaljplan nr 7711.

Brobdcken, som huvudsakligen flyter soder om
banan, har sina tva huvudtillfldden norr om
jArnvigen och passerar under banvallen.
Brobdcken har ett hogt naturvirde enligt
kommunens oOversiktliga naturinventering (omrade
19) . Grumling av backens vatten bdr inte ske
under perioden april - september.

Vattendom har beddmts inte behdvas £6r banans
utbyggnad.

Geotekniska undersékningar

Geotekniska undersékningar har utfdrts och
kommer att utfdras £6r banan och fér de nya
vagstridckningarna. Dessa undersdkningar ligger
till grund £6r beddmning om var bl a kalkcement-
stabilisering, palning och stdédbankar kravs.



Fornlamningar och kulturmiljder

Banan och

vagar

Riksantikvariedmbetet har i1 olika omgangar gjort
6versiktliga undersdkningar och
férundersdkningar utefter banan.

Intill planomradet finns ett flertal forn-
lédmningar. Ingen fornldmning torde dock berdras
av banans ombyggnad inom hdr aktuellt
planomrade.

jarnvagstrafiken

Banan dimensioneras f&r att loktag skall kunna
kéra 200 km/tim inom planomraddet. Banan berdknas
trafikeras med totalt 45 persontdg per dygn
bestdende av moderna motorvagnstdg. Vidare pagar
diskussioner om att banan dessutom skall
trafikeras av upp till 7 godstag per dygn, varav
3 st nattetid.

Banan gdrs dubbelspdrig och projekteras sa att
pendeltiagsstation kan byggas i vdstra delen av
Bro. Utbyggnaden av Malarbanan kommer att
mdjliggdra att pendeltagsstation byggs
alternativt med sidoplattformar eller
mittplattform, se planillustration.

Ett extra stickspar, huvudsakligen tankt foér
godstdg, berdknas byggas vid Bro med anknytning
till det befintliga stickspdret mot KF:s
anlaggning i Nygard.

Ovan namnda férandringar av banan medfdr att
banomridet maste utvidgas sdderut. Banomrddet
kommer dd att inkrdkta pa industrifastigheterna
Brogard 3:1, 3:2, 1:84 och 4:1.

P4 banans norra sida 6ster om Stationsvigen, har
jarnvagsomradet utvidgats fo6r att kunna omfatta
eventuell bullervall. I &vriga delar inryms
eventuell bullervall alternativt plank inom
jarnvagscmradet alternativt inom befintlig
parkmark - allmdn platsmark.

Inom det befintliga stationsomradet har ndrmare
preciserats det huvudsakliga omradet fér
bilparkering och bussangodring f£6r en utbyggd
pendeltagsstation.

Likasd anges ocksd en véandplan for bussar intill
den nya gangporten, som kommer att leda till den
framtida pendeltdgsstationen.

Alla korsningar i plan med jarnvigen skall
ersidttas med planskilda korsningar. Incm
planomradet medfdr detta att en ny vagbro kommer



Buller

att byggas Oster om Bro. "Osterbron" kommer att
byggas med ett ca 190 meter langt Oppet spann
med endast en pelare vid varje stdéd, f£or att
minska brons inverkan pa landskapsbilden.
Vagbredden pd bron blir 7,5 meter vilket aven
blir vigbredden fér Nygdrdsvigens foérlangning
och férléngningen mot Stationsvagen. Ny korsning
byggs mot Stationsvigen - Murarvagen -
Lantmatarvagen.

Vidster om planomradet (plan 1 f£&6r Jursta) byggs
en vagbro £6r vag nr 840.

Tvd gdngportar planeras, en med anknytning till
den syddstra delen av Stationsvidgen och Brogdrds
allé och en i férlangningen av Kdépmanvagen.
Degsa ersitter de tva befintliga
vagdvergidngarna. Vid den védstra gangtunneln
byggs en ny gang- och cykelvag sdderut mot
Nygardsvagen och Bro kyrka. Den 6stra gangporten
ansluts mot idrottsplatsen och allén.

Som konsekvens av banang ombyggnad féljer att
aven tillfarterna till industrifastigheterna
sédder om banan pdverkas. Har fdoreslas att ny
vadganslutning ordnas sdder om dessa fastigheter.
Formellt ingar inte denna vag i detta
planférslag, men vagen dr inritad i
planillustrationen.

Vid markregleringar mellan kommunen och
Banverket kommer de delar av Staticnsvagen, som
ligger pa SJ's fastighet, att &verforas till
kommunens fastighet.

En mindre vag byggs mellan idrottsplatsen och
jarnvagen. Denna vag kravs fér skdtseln av
vdxlarna, som hdr till industrisparet och
M&larbanesparen. Denna vag ar en internvag for
Banverket och ligger inom jarnvigsomradet i
planférslaget.

Bullermidtningar av dagens férhdllande har skett
pd vissa punkter utefter banan. Med dessa
midtningar som bas och utifrdn de féra&ndringar av
banans utformning och trafikering som planeras,
har berdkningar av framtida buller gjorts.
Resultatet av dessa berdkningar finns redovisade
i miljodkonsekvensbeskrivningen och den
kompletterande bullerutredningen. Generellt
berdknas den maximala bullernivan att doka med 4
dBA och den ekvivalenta ljudnivan med 2 dBA pga
hoégre hastigheter och fler tdg. Da har hansyn
tagits till att de nya motorvagnstagen blir c:a
5 @dBA tystare d4n dagens tag.




I berdkningen ingdr ocksd 7 godstag/dygn. Nir
pendeltagstrafiken tillkommer Okas den
ekvivalenta ljudnivan med 1 dBA. Den maximala
ljudnivén paverkas inte.

Genom Bro samhélle ligger de bostéder, som ar
nadrmast banan, utefter Stationsvagen. Avstanden
spadrmitt husfasader varierar mellan 30-50 meter.
I den kompletterande bullerutredningen daterad
1995-10-09 och rev. 1995-10-27 framgar vilka
konsekvenser som banan far vad avser
bullerdkningar och eventuella &tgdrder.

Inom planomraden dr det aktuellt bade med
bullerplank - vall och fasadatgdrder mot buller.

Nigra faststdllda normer f£6r beddmning av buller
frén jarnvigstrafik finns £6r narvarande inte.
Naturvidrdsverket i samarbete med Banverket har
dock under varen 1995 lamnat ett férslag till
riktvdrden £&6r buller fran sparbunden trafik
till regeringen f£ér beslut. I forslaget sags
ocksd att: "Riktvarden ger inte uttryck £6r den
tekniska/ekonomiska vArdering som behdver gdras
i det enskilda fallet.En sddan vardering kommer
ofta att innebdra att man maste acceptera hdégre
ljudnivéer" (&n riktvérdena). Ovan namnda
riktviérden motsvarar vad som utgdr grunden till
Upplands-Bro kommuns planeringsmdl. I kommunens
miljdvardsprogram, antaget av kommunfullmdktige
1986, finns fdljande riktlinjer (ljudnivder som
ej bé6r dverskridas) angivna:

Ekvivalent ljudnivd inomhus 30 dBA
Ekvivalent ljudniva utomhus 55 dBA
Maximal ljudniva inomhus nattetid 45 dBA
(k1 22-07)

Maximal ljudnivad utomhus 70 dBa

For utomhusvidrdena avses nivaer vid uteplats.

Banverket har sedan tidigare utarbetat en egen
bullerpolicy. I denna finns tre planeringsfall.
FOr har aktuell stracka har anvants
planeringsfall 2 "Vidsentlig ombyggnad av bana
vid befintlig bebyggelse", som innebdr att
féljande ljudnivaer inte bdr 6verskridas:

Ekvivalent ljudniva inomhus " 40 dBA
Ekvivalent ljudniva utomhus 70 dBA
Maximal lijudniva inomhus nattetid 55 dBA
(kl 22-07)

Vad gdller bullerbegrdnsande dtgdrder ar
kommunen och Banverket &verens om
grundprinciperna fér atgdrder. Stravan ar att
inte &ka bullerstdrningarna utdver dagens
férhdllanden. Dock skall inga bullernivaer
liggar &ver grinserna fér Banverkets
bullerpolicy. Aven i planbestdmmelserna har



dessa grundprinciper lagts fast. Det slutliga
konkreta resultatet vad avser bullernivéer och
dtgarder &r en avvagning av estetiska, tekniska
och ekonomiska foérutsidttningar och kommer att
variera mycket utefter banan. Val och utformning
av atgirder kommer att utarbetas i arbetsgrupper
med berdrda boende och fastighetsadgare, kommunen
och Banverket.

Principerna £6r de bullerbegransande atgédrderna
kommer aven att anges i ramavtalet mellan
kommunen och Banverket. Detta avtal berdknas
godkédnnas av kommunfullmdktige under hdsten
1995. Den slutliga detaljutformningen av
bullerskydden kommer dock att avgdras forst vid
bygglovet.

Vibrationsstdérningar

Matningar av vibrationer fran dagens
jarnvigstrafik har skett under oktober 1994 foér
vigsa signifikanta eller kansligt placerade
fastigheter utefter banan. I dag fdrekommer inga
vibrationsstdérningar utefter banan.

Vibrationsproblem kan uppsta inom bebyggda
omraden med 1&s lera, vilket berdknas galla fér
bandelen 35,600 km till 36,500 km, dvs for
storre delen av banstrdckan inom planomrddet. Av
stabilitetsskdl krédvs grundfdrstdrkning for de
nya sparen pa framst denna stracka. Atgarderna
fér grundfdérstdrkning beddms &ven minska risken
fér vibrationsstdrningar.

Vatten och avlopp

Befintliga allmdnna ledningar som korsar banan
har i planen sikerstdllts som u-omraden.

Vissa provisoriska omldggningar av va-ledningar
kommer att ske vid byggandet av den Ostra
géngtunneln.

Séder om banan gar kommunens huvudledningar fran
Bro till Kungsdngen. Dessa berdrs inte av banans
oml&ggning.

E1l och tele

Befintliga kabelkorsningar med banan har
markerats med u-omraden.

I den védstra delen av planomradet kommer
befintlig luftledning s&der om banan att behdva
flyttas alternativt att laggas om till



jordkabel.
Genomforandetid

Cenomfdrandetiden &r 5 &r, rdknat fran den dag
planen vinner laga kraft.

Denna detaljplan har upprittats av planarkitekt
Eva Wirdholm-Sander, Ark.1 Arkitektkontor AB i
Vasterds, pa uppdrag av Banverket och i
samarbete med tjanstemin pa stadsarkitekt-
kontoret 1 Upplands-Bro kommun.

ARK.1 ARKITEKTKONTOR AB
Visteras den 14 november 1995, reviderad den 13
mars 1996

o, Wil -gamdev
Eva Wirdholm-Sander
ark SAR



